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	TÜRKİYE HAVA SPORLARI FEDERASYONU

	
	YAMAÇPARAŞÜTÜ MESAFE YARIŞMALARI
KAZA EYLEM KILAVUZU



1. Sınırlı Sorumluluk Beyanı

Bu kılavuz hiçbirşekilde eksiksiz ve tamamlanmış bir döküman olarak kabul edilemez, eksikler ve özel durumlara uygun olmayan ifadeler içerebilir. Kılavuz, daha önceki tecrübelerden yararlanılarak hazırlanmıştır. Konu ile ilgili eğitimlerin yerine geçmez. Bu kılavuzda yazılanlar yazarını ve yayınlayanı bağlamaz ve sorumluluk altına sokmaz, kılavuzda bahsi geçen uygulamaların sorumluluğu uygulayan kişiye aittir. Kılavuzda yazılanlar herzaman sağduyu süzgecinden geçirilerek uygulanmalıdır.
2. HAZIRLIK
Organizatör, düzenlediği organizasyon öncesinde bir kaza durumuna karşı önlem olarak aşağıdaki hazırlıkları yapmalıdır:

2.1. Kara Ambulans hizmetleri

Organizasyon tarihlerini tamamen kapsayacak şekilde, her gün ilk uçuşun başlamasından önce gelip, havadaki son sporcunun güvenli bir şekilde yere indiği haberi alınıncaya kadarki süre içerisinde organizatör veya yarışma direktörünün uygun gördüğü bir noktada beklemelidir. Bu nokta genellikle tüm yarışmacılar kalkana kadar kalkış noktası, sonrasında ise gol noktası olabilir. Ambulansın bekleme noktalarının, uçuş rotası üzerindeki herhangi bir noktaya en kısa zamanda ulaşılabilecek noktalar olmasına özen gösterilmelidir.

Gerekli görüldüğü taktirde birden fazla ambulans talep edilebilir.

Organizatör ve yarışma direktörü, mevcut ambulans sayısından daha fazla ambulansa ihtiyaç duyulduğu anda, ek ambulans çağırabilecek şekilde irtibat ve ihbar telefon numaralarını bilmelidirler.

Ambulans personeline direkt olarak ulaşılabilmesi için cep telefonu ve telsiz frekansları organizatör ve yarışma direktörü tarafından bilinmelidir.

2.2. Hava Ambulans Hizmetleri
Organizasyon tarihlerini tamamen kapsayacak şekilde, her gün ilk uçuşun başlamasından önce gelip, havadaki son sporcunun güvenli bir şekilde yere indiği haberi alınıncaya kadarki süre içerisinde uçuş rotası üzerindeki herhangi bir noktaya en kısa zamanda ulaşabilecek ve havadaki pilotların helikopterin kalkışına engel olmayacağı bir noktada beklemelidir. 

Organizatör ve yarışma direktörü, mevcut hava ambulansı sayısından daha fazla hava ambulansına ihtiyaç duyulduğu anda, ek hava ambulansı çağırabilecek şekilde irtibat ve ihbar telefon numaralarını bilmelidirler.

Hava Ambulans personeline direkt olarak ulaşılabilmesi için cep telefonu ve telsiz frekansları organizatör ve yarışma direktörü tarafından bilinmelidir.
2.3. Arama Kurtarma Hizmetleri

Organizatör ve yarışma direktörü ihtiyaç duyulduğunda harekete geçirmek üzere, bir arama kurtarma ekibi ile irtibat halinde olmalı, iletişim için cep telefonu ve telsiz frekanslarını bilmelidir. Bu arama kurtarma ekibi, bölge Sivil Savunma ekibi, JAK (Jandarma Arama Kurtarma), gönüllü ve tecrübeli bir ekip (AKUT, AKA, GEA, ORDOS vb) veya profesyonel bir ekip olabilir. İhtiyaç halinde ek olarak çağırılmak üzere alternatif arama kurtarma ekiplerinin irtibat numaraları da bilinmelidir.
2.4. Kurtarma Helikopteri Hizmetleri

Organizatör ve yarışma direktörü, kaza mahalline karadan ulaşılamadığı durumlarda çağırılmak üzere, kazazedeyi havadan tahliye etme kabiliyetine sahip bir kurtarma helikopterine ihbarda bulunulacak irtibat numaralarına sahip olmalıdır. Ülkemizde bu konuda en yetkin ekip askeri DAK (Dağ Arama Kurtarma) ekibidir. Bu konuda yarışma öncesinde bölge jandarma komutanlığı ile görüşülerek ihtiyaç anında bu ekibin sevk edilebilmesi için yetkili personele bilgi verilmeli ve irtibat telefonları (bölge jandarma komutanı, DAK ekip komutanı) alınmalıdır.
2.5. İlkyardım bilgisi

Yarışmaya katılan pilotların ve organizasyonda yer alan görevlilerin ilk yardım bilgisine sahip olmaları çok önemlidir.
Herhangi bir kaza durumunda kazazedeye ilk kimin ulaşacağı belli olmadığından, münkün olduğu kadar herkesin temel ilkyardım bilgisine sahip olmasının sağlanması, ya da görevli personel belirlenirken ilkyardım bilgisi olanların tercih edilmesi, herkesin yararına olacaktır.
2.6. Bilgi paylaşımı

Günümüzde pilotlar bulundukları konumu gerçek zamanlı olarak bildiren çeşitli kişisel yer belirleyici takip cihazları taşımaktadır (Spot, Leonardo Live, vs), kayıt esnasında bu cihazların konum bilgilerine nasıl ulaşılacağı bilgisi pilotlara sorularak kayıt altına alınmalıdır. 
Organizatör ve yarışma direktörü, güvenlikle ilgili bilgileri yarışma brifinginde pilotlarla paylaşmalıdır.

Bu bilgiler, herhangi bir kaza durumunda olaya şahit olan pilotların hangi telsiz frekansından ve hangi telefonlardan ihbarda bulunabileceğini içermelidir.

Bununla birlikte muhtemel bir kaza durumunda havadaki pilotların şahit oldukları bir kazayı nasıl bildirecekleri de brifingde anlatılmalıdır.
3. UYGULAMA
3.1. Kaza ihbarı alındığında İzlenecek Prosedür

Genellikle kaza ihbarının iletileceği kişi organizatör veya varsa güvenlikten sorumlu kişi olacaktır. Önceden belirlenmiş kişilere ulaşılamadığı durumlarda en uygun kişi inisiyatifi ele alıp gerekli prosedürü yürürlüğe koymalıdır.
Organizatör, önceden hazırlandığı oranda hızlı ve etkin davranabilecektir. Genel olarak izlenecek adımlar şu şekilde olacaktır:
3.1.1. Acil durum birimlerine bilgi ver

Bir ihbar alındığı anda, bu ihbarın doğrulanmasını beklemeksizin, bunun olabilecek en acil durum olduğunu varsayarak, acil durum birimlerine (kurtarma ekipleri, ambulans, helikopter), “acil bir durum olabileceği” bilgisi iletilerek alarma geçmeleri sağlanmalı, bu birimlerin harekete geçmeden önceki hazırlık zamanlarından tasarruf edilmesi sağlanmalıdır. Birimler henüz harekete geçmeyecek, ancak hazırlıklarını yaparak harekete hazır olarak bekleyeceklerdir.

3.1.2. İhbarı doğrula, doğrulayamıyorsan doğru kabul et.
Bir ihbar alındıktan sonra ikinci adım olarak, ihbarın doğrulanmasına çalışılır. İhbarın doğruluk derecesinin değerlendirmesi operasyonu yöneten kişinin inisiyatifindedir, bilginin kimden nasıl geldiğine göre güvenilirliği değişkenlik gösterebilir. Operasyon yöneticisi her ihbarı, yanlış olduğundan emin olmadığı sürece doğru kabul etmesi ve ona göre gerekli adımları vakit kaybetmeden atması gerekir. “Önce bekleyelim bakalım ihbar doğru mu ?” diye kaybedilen zaman, kaybedilen bir can olabilir. Eğer ihbarın doğru olabileceğine dair en ufak bir bilgi varsa, acil durum birimleri (kurtarma ekibi, ambulans, helikopter) hemen harekete geçirilmelidir.
3.1.3. Konum bilgisine ulaş

Acil durum birimlerini harekete geçirdikten sonra, hedef hakkında en doğru konum bilgisi elde edilerek bu bilgi acil durum birimlerine iletilmelidir. Eğer acil durum birimleri operasyon merkezinde hazır bekliyor ise, birimler harekete geçmeden önce konum bilgisi alınmalıdır, nereye gittiğini bilmeyen bir ekibin harekete geçmesinde ne kadar fayda olacağı düşünülmelidir (bazı hallerde ana yola, ya da ana kavşağa gidip orada beklemek mantıklı olabilir).

Konum bilgisi için, kazazedenin konumunu bildiren bir cihaz (spot, leonardo live, vs) varsa bu bilgiye ulaşılmaya çalışılmalıdır.

3.1.4. Acil durum birimlerini harekete geçir

Özellikle acil durum birimleri uzaktan gelecek ise (başka bir şehirden gelecek olan helikopter gibi) konum bilgisi olmadan önce zaman kazanmak üzere harekete geçirilmeli, ekip yoldayken elde edilecek konum bilgileri ekip ile paylaşılmalıdır. Acil durum ekibinden bir kişi sürekli olarak operasyon yöneticisi ile bağlantıda kalmalı ve güncel gelişmeleri ve bilgileri paylaşmalıdır.
3.1.5. Ek bilgileri topla

Kaza hakkında diğer kritik bilgilerin sürekli olarak toplanıp süzülerek kurtarma ekiplerine aktarılması gerekir. Bu bilgilerin arasında:

· Kazazedenin konumu

· Kazazedenin kimliği: (Adı Soyadı, kanadı, kanadın rengi, numarası, üzerindeki giysi)

· Kazazedenin sağlık durumu

· Kazayı ihbar eden kişinin kim olduğu

· Kazayı gören şahitlerin kim olduğu

· Kazanın saati

· Kazaya müdahale eden ekiplerin kim oldukları, pozisyonları, son durumları

· Kaza ve kurtarma operasyonuyla ilgili her türlü bilgi ..

3.1.6. Komutayı bırakma
Operasyonu başlatan kişi herzaman organizatör olmayabilir. Ancak olaya başından itibaren müdahil olan kişi mümkünse devamen olay sonuçlanıncaya kadar pozisyonunu devretmemeli ve sürekliliği sağlamalıdır. Bu kişi operasyon yöneticisi olarak adlandırılır ve arazideki son kişi de sağ salim dönene kadar görevi devam eder.
3.2. Kazaya Şahit Olma Durumunda İzlenecek Prosedür

3.2.1. KENDİ GÜVENLİĞİNİ GARANTİYE AL
İlk kural, kendi güvenliğinizi garanti altına almaktır. Kazazede sayısının artması en son istenen şeydir. 
Bir kazaya şahit olduğunuz anda ilk olarak bu kazaya sebep olmuş olabilecek birşeyin sizi de etkileyebileceğini düşünerek gerekirse öncelikle kendi güvenliğinizi garanti altına almalısınız: Örnekler:

· Kazazedenin üzerinde uçuyorsanız, onu düşüren bir türbülans olabilir, o sırada elinize telsiz alıp konuşmaya kalkarsanız, risk daha da büyük olacaktır.

· Kalkış yerinde bir paraşütü alıp yerden yere çarpan bir dust devil, sizin paraşütünüze de saldırabilir, hatta bir gölgeliği alıp demir ayakları üzerinde taklalar attırarak etrafta dolaştırabilir.

Dolayısıyla kazazedeye yardım etmeden önce kendinizi garantiye alın, kazazede sayısını arttırmayın.

3.2.2. HABER VER
İkinci kural, kazazedeye yardım etmeden önce birilerine haber verip yardım istemektir. Haber veremeden sizin de başınıza birşey gelirse son pişmanlık fayda etmez. İlk olarak güvenlik frekansından telsiz ile yarışma direktörüne veya organizatöre ulaşmaya çalışın, olmadı havadaki diğer bir pilot arkadaşınıza ulaşın ki, siz kazazedeye yardım ederken birileri de size yardım ulaştırmaya çalışsın. Telsiz ile kimseye ulaşamadıysanız varsa cep telefonunu deneyebilirsiniz, ancak uçarken zor olur. Eğer havada iken kimseye ulaşamadıysanız, ve olayı gören birtek siz iseniz, o halde kaza mahallinin koordinatını GPS’te işaretlemeli, mümkünse bir fotoğraf çekmeli ve olayı en çabuk haber verebilecek bir pozisyona doğru uçmalısınız.

Haber verme formatı şu şekilde olmalı:

· Kendi pilot numaranız ve adınız
· “Bir kaza oldu”, “Yedek atıldı”, “Acil durum”, “Mayday, mayday” gibi ifadelerden uygun olanı

· Eğer bilebiliyorsanız, kazaya uğrayan pilotun numarası, adı, bilemiyorsanız kanadının rengi, markası vb tanımlayıcı bilgiler

· Kaza mahallinin koordinatları, tarifi. Yalnız tarif verirken “tepenin solu” gibi saçma tariflerden kaçınıp “Güzelpınar köyünün 2km doğusu” gibi daha hassas tanımlar kullanmaya özen gösterilmelidir.
Bu noktada GPS’ten anlık koordinat nasıl okunur ve kuzey/güney, doğu/batı ne taraftadır, bir pilot her an bu bilgileri verebilecek kabiliyette olmalıdır.

· Sizin bir sonraki hamleniz. Ne yapacağınızı (yanına ineceğim, tepesinde bekleyeceğim, gibi) bildirmeniz, olayların gelişiminde büyük önem taşır.
· Son olarak herhangi birinden mesajınızın doğru olarak anlaşıldığının teyidini, mesajınızı tekrarlatarak isteyin. Böylecek hem siz teyit almış olursunuz, hem de sizin ulaşamadığınız ama teyit eden pilotun ulaşabildiği kişiler de telsizden anında bu haberi almış olurlar.

Örnek bir telsiz mesajı:

“Ben 17 No’lu pilot Hakan, bir kaza oldu, kazazede 31 no’lu, mavi renkli bir kanat, kaza yeri 3. dönüş noktasından 2km ilerde rota üzerinde, ben yardım etmek için kazazedenin yanına ineceğim, beni duyan var mı ?” şeklinde olabilir.
3.2.3. KAZAZEDE İLE İRTİBAT KURMAYA ÇALIŞ
Kazazedenin durumu, muhtemel bir kurtarma operasyonunun gelişimini yönlendirmek için çok önemli bir bilgidir.

Hayati tehlikesinin olmadığından kesinlikle emin olmadığımız durumlarda, kazazedenin hayati tehlikesinin olduğu varsayımı ile hareket edilmelidir. 

Kazaya direkt şahit olmanın haricinde, yerde göze çarpan toplanmamış paraşüt de bir imdat sinyalidir.

Yukarıda daha önce bahsedilen adımları (önce kendini garantiye al, sonra haber ver) gerçekleştirdikten sonra kazazede ile telsiz irtibatı kurmaya çalışın. Yalnız kazaya uğrayan kişiler, durumlarını gerçekte olduğundan daha iyi gösterme eğilimindedirler. “Yok bişey, iyiyim ben” dedikten sonra durumu kötüleşen nice örnek görülmüştür. Özellikle iç kanama ve kafa travmaları bu açıdan dikkatli olunması gereken durumlardır. Bu gibi durumlara karşı önlem olarak, irtibatı sağlayan kişinin (siz) ilk irtibattan sonra mümkünse kazazedeye yardım ulaşana kadar kısa aralıklarla kazazede ile konuşup durumunu takip etmesi ve bu sırada kazazedeye ulaşmaya çalışan yardım ekibini yönlendirmesi, çok değerli bir yardımdır. Örnek: Kayseri’de yedek atan bir pilota ulaşmaya çalışan yardım ekibinin aracı köyün içerisindeki dar yollara takıldı, havadaki pilot “sağa dön, sola dön, sağdaki tarla yoluna gir” vs komutlarla yardım ekibini yönlendirerek müdahale süresini kısaltmıştı.
Kazazede ile telsiz bağlantısı kurulamadığı durumlarda, kazazedenin hareket edip etmediğine dikkat edilmeli ve durum telsizden rapor edilmelidir. (Kazazede ile irtibat kuramıyorum, hareket ediyor/etmiyor, gibi)
İkinci olarak, kazazedenin yakınlarına inmiş, ancak kazazededen haberi olmayan/görsel irtibat kuramayan diğer pilotlar varsa, onları kaza bölgesine yönlendirilerek yardımcı olmaları istenmelidir.

3.2.4. KAZAZEDENİN YANINA İNİŞ
Bir kazazede gördüğümüz zaman ilk aklımıza gelen, hemen yanına inip yardımcı olmaktır. Ancak görüldüğü üzere bu en son düşünmemiz gereken opsiyondur.

Eğer yardım etmek için kazazedenin yanına inmeye karar verirseniz, öncelikle kaza ihbarının doğru olarak anlaşıldığından emin olun, çünkü çoğunlukla indiğiniz yerde cep telefonu ve telsiz çekmeyecektir, uzun süre tek başınıza kalabilirsiniz. Alternatif olarak eğer kaza bölgesi üzerinde kalabiliyorsanız, kurtarma ekiplerini havadan yönlendirerek, profesyonel yardımın çok daha hızlı bir şekilde kazazedeye ulaşmasını sağlayabilirsiniz.
Kazazedenin yanına iniş kararı, yukarıdaki maddelerde anlatılanlardan daha öncelikli değildir. Yani sizin için tamamen güvenli olmadıkça, veya henüz haber ulaştıramamış (ya da ihbarın doğru ve tam olarak alındığının teyidini almamış iseniz), ve kazazedenin sizin yardımınıza ihtiyacı hayati öneme sahip değilse, inmek yerine öncelikle bu maddelerin gereğini yerine getirmelisiniz:
· Haber ulaştır ve ulaştığından emin ol

· Kazazedenin acil ilkyardıma ihtiyacı olup olmadığını anlamaya çalış

· Güvenli bir iniş noktası bul (Bunun için kazazededen yardım istenebilir: rüzgar durumu vs sorulabilir)
Ancak yukarıdaki maddeler yerine getirildikten sonra, kararınızı telsizden bildirerek (“ben kazazedenin yanına iniyorum” gibi) inişe geçebilirsiniz.
3.3. Kazazede Olma Durumunda İzlenecek Prosedür

3.3.1. Havada Gerçekleşen Durumlar
Eğer havada bir kaza durumu yaşadıysanız (başka bir paraşütle çarpışma, yapısal arızalar: ip kopması, kumaş yırtılması, ya da instabil durumdan tekrar stabil uçuşa geçememe durumu) çok büyük ihtimalle yedek paraşüt ile yere ya da suya ineceksiniz demektir. Yedek paraşüt kullanımı konusuna burada değinmemekle beraber, çeşitli acil durumlarla ilgili gerekli eğitimin alınmış olması gerektiğini hatırlatıyoruz.

Acil durumla ilgili gerekli işlemi (yedek atmak gibi) bitirdikten sonra, ilk fırsatta telsizden durumunuzu haber verin, bu haberi daha önce 3.2.2’de anlatılan formatta vermelisiniz. Yere inişte yaralanabilirsiniz, telsiz kırılabilir, veya telsiz çekmeyebilir ve siz bu paragraftan sonra yazılanları uygulayamayabilirsiniz. Aynı şekilde eğer yanınızda bir konum belirleyici/bildirici cihaz varsa (Spot, LeonardoLive,vs) bunu aktive edin / varsa imdat tuşuna basın.
3.3.2. İnişten Hemen Sonra

Yere, tele, ağaca, suya vs iniş prosedürlerine burada değinmemekle beraber bu bilgilerin (5 nokta taklası gibi) bilinmesi gerektiğini tekrar hatırlatıyoruz.
İnişten sonra bilinç kaybı yoksa hemen bir durum değerlendirmesi yapın, durumunuzun daha kötüye gitmemesi için önceliklerinizi belirleyin. Örnek vermek gerekirse:

· İnişte hiç yaralanmamış bile olsanız, yedeğin veya paraşütünüzün rüzgarda sürüklemesi riski çok ciddi bir tehlikedir, hemen harnessten kurtulmalısınız. 

· Sürüklenme riskiniz yok ama travmanız varsa, hareket etmemeye çalışarak durumunuzu daha da kötüleştirmemeye çalışmalısınız

· Hem travma hem de sürüklenme riski varsa, durumunuzu en iyi kendiniz değerlendirebilirsiniz, mümkün olduğunca bel ve boynunuzu kıpırdatmadan harnessten çıkmaya çalışın

· Ağaca indiyseniz ve hala yerden yüksekte takılı kaldıysanız, debelenmeyin, oradan da düşüp daha ciddi yaralanabilirsiniz.

Kendinizi sağlama aldıktan sonra hemen ilk yapacağınız şey durumunuzu haber vermek olmalıdır. Öncelikle telsizden havadaki diğer pilotlardan birine ulaşmaya çalışın, durumunuz iyi ise ve acil bir durum olmasa bile sizin kim olduğunuzu bilmeleri önemlidir. (Aynı bölgede yardıma ihtiyacı olan bir başkasını sizinle karıştırabilirler) Yardıma ihtiyacınız varsa da bunu bir an önce iletmelisiniz, çünkü daha sonra bilinç kaybı yaşayabilir veya telsizinizin ve cep telefonunuzun pili bitebilir ve haber veremeyebilirsiniz. Aynı sebepten dolayı eğer şüpheli bir durumdaysanız, paraşütünüzü hemen toplamayın, bir yarışmacı, düştükten bir süre sonra bilincini kaybetmiş, ancak daha önce paraşütünü toplamış olduğu için yeri tespit edilememişti.

Eğer yanınızda bir konum belirleyici/bildirici cihaz varsa (Spot, LeonardoLive,vs) bunu aktive edin / varsa yardım tuşuna basın.

3.3.3. İlk Andan Sonrası
Durumunuzu değerlendirerek kendi kendinize ilk yardım uygulayın. İlkyardımın detaylarına burada girmemekle beraber, son pişmanlığın fayda etmeyeceğini hatırlatır, bir ilkyardım kursuna gitmenizi, daha önce gittiyseniz bile tekrarlayarak pekiştirmenizi şiddetle tavsiye ederiz.

Çok basit değinmek gerekirse, eğer bir kanamanız varsa, kanayan yere baskı uygulayarak kan kaybını engelleyebilir, kırılan uzvu sabitleyerek kırık kemiklerin bir iç kanamaya sebep olmasını engelleyebilirsiniz. Kaskınızı çıkarmakta da acele etmeyin, size yardıma koşan kişiler ehil değilse (yakındaki köyden koşan çocuklar, vs) size müdahale etmelerini engelleyin.
Hareket edebiliyorsanız, paraşütünüzü yukarıdan görünecek bir şekilde açabilirsiniz. Eğer herhangi bir şekilde yardıma ihtiyacınız olmayacağından eminseniz paraşütünüzü hemen toplayın, aksi taktirde yerde açık duran paraşüt yukarıdaki pilotlar tarafından bir yardım ihtiyacı olarak değerlendirilecektir.

3.3.4. Arama / Kurtarma Safhası

Mümkünse telsiz ve telefon bağlantısını kaybetmeyin, ulaşılabilir olun. Bu arada pilinizi bitirmeyin, gereksiz konuşmayın, uzatmayın. Gerekirse kurtarma ekibiyle belli zaman aralıklarında görüşmek üzere anlaşın (saat başlarında, gibi).

İyi durumdaysanız yüksek bir yere ulaşmak her zaman yardımcı olur. Cep telefonu çok az çekiyor ve konuşma yapılamıyorsa mesaj atmayı deneyebilirsiniz, en kötü ihtimalle cep telefonunuzu açık ve yüksek bir noktaya koyun, sinyallerini takip ederek sizi bulabilirler.

Eğer iletişim imkanı varsa ileteceğiniz en önemli bilgi GPS koordinatlarınızdır. GPS’inize hakim olmanız önemlidir, misal, henüz uydulara kilitlenmemiş bir GPS’ten alıp vereceğiniz yanlış koordinatlar sadece arama kurtarma ekiplerini yormaya yarar. Ya da yanlış formatta vereceğiniz bir koordinat da sizi çok uzaklarda aramalarına sebep olabilir. Yarışmalarda kullanılan koordinat formatı UTM/UPS ve datum WGS84’tür. GPS’inizin bu ayarlarda olduğuna emin olun. Helikopter pilotları genellikle enlem/boylam (LAT/LON) formatını kullanırlar, ancak bu formatın da 3 türevi vardır:

· Derece.derece (34.98567432 derece gibi)

· Derece ve Dakika.dakika (34 derece 59.9856 dakika gibi)

· Derece ve Dakika ve Saniye ( 34 derece 59 dakika 57.98 saniye gibi)

Bu yüzden, eğer enlem boylam koordinatı verirseniz, hangi versiyonu kullandığınızı da belirtmeniz önemlidir, en çok yapılan hata şudur:

“Benim koordinatlarım 34  21  15 Kuzey ... ” dediğiniz zaman bu hem 34 derece 21 dakika 15 saniye, hem de 34 derece 21,15 dakika olarak algılanabilir ve farklı noktaları işaret eder, lütfen sayıların yanında birimini de (derece, dakika, saniye) belirtin
Görülebilir olun. Gündüz vakti açık paraşütünüzün yanında, güneş ışığını yansıtabilecek ayna gibi parlak yüzey, gece vakti bir flaşör, fener, ya da yakacağınız bir ateş farkedilmenizi kolaylaştırır.

Arama – Kurtarma ekibini yönlendirmeniz gerekebilir. Siz onları görebilirsiniz ama onlar sizi henüz görememiş olabilirler, eğer telsiz irtibatınız varsa, telsizden ekibi kendinize yönlendirirken göreceli tarifler yerine daha net referanslar kullanın. Sizin için solunuzda kocaman bir kayalık olabilir ancak havadan bakıldığında çok daha büyükleri çok daha fazla miktarda görülebilir, onun yerine “yaklaşık 2 km daha güneydeyim” gibi yönlendirmeler kullanın.
3.4. Kazazedeye İlkyardım Prosedürü

İlkyardımın %90’ı kazazedeye daha fazla zarar vermemek ve yardım çağırmaktır. Bunları hiçbir ilkyardım bilgisi olmayan birisi bile yapabilir. 

3.4.1. Kazazedeyi koruyun

İlk yapmanız gereken, kazazedenin daha fazla zarar görmesini engellemektir. Örnek olarak, hala paraşütüne bağlı ve paraşüt rüzgarda kazazedeyi çekiştiriyorsa, hemen bağlantıyı kesip riski önleyin, bunu yaparken sakın kazazedeyi harnessten çıkarmaya kalkmayın, harnessi paraşütten çözün veya bağlantıyı kesin, malzemeye acımayın, malzemeyi kesmemeniz, kazazedenin omuriliğinin kesilmesine ve felce sebep olabilir. 

Kazazedeyi bilinçsiz ilkyardım girişimlerinden koruyun. Ne siz ne de bir başkası kazazedeye bilinçsiz müdahale yapmamalı. Eğer ilkyardım bilginiz yoksa ve kazazedenin havayolu açık, nefes alıp verebiliyorsa %99 hiç dokunmasanız daha iyidir.

3.4.2. Yardım Çağırın

Eğer olayı ilk siz görmüş iseniz, hemen yardım çağırın, unutmayın yardımı ne kadar erken çağırırsanız o kadar çabuk gelir. Etrafın kalabalık olması, birilerinin yardım çağırdığı (çağırdı ise bile doğru çağrı yaptığı) anlamına gelmez, siz tekrar çağırmış olun önemli değil, ama bizzat kendiniz yardım çağırın. Çoğu zaman yardım çağırılmış olsa bile yer tarifindeki beceriksizlikler yüzünden yardım gecikebiliyor, siz tekrar çağrı yaparak, en kötü ihtimalle ilk çağrının doğru yolda olduğunu teyit etmiş olursunuz.

3.4.3. İlkyardım uygulayın
Eğer ilkyardım bilginiz varsa, bilginiz dahilinde müdahale edin, tereddütünüz varsa ellemeyin. Kazazedenin durumunu izleyin ve profesyonel yardım ulaştıktan sonra durumu aktarın: “Ben kazazedenin yanına saat SS:DD ‘de ulaştım, bilinci açıktı/kapalıydı, nabız şu kadardı, nefes alışı hırıltılıydı, şu kadar dakika sonra şöyle oldu böyle oldu, hafıza kaybı var,..” vs vs
4. OLAY SONRASI

4.1. Arkayı Toplama

Birçok kurtarma operasyonunda, kazazedeye profesyonel yardım ulaştıktan ve kazazedenin güvenliği garanti altına alındıktan sonra bir karmaşa yaşanır. Bu karmaşa içerisinde yaşanabilecek olumsuzluklara aşağıda örnekler verilmiştir:
4.1.1. Kurtarma bölgesinde unutulan kurtarma ekipleri:

Ister profesyonel ekipler olsun, ister yalnız başına bölgeye koşmuş iyi niyetli bireyler olsun, çok uzun süren, soğuk bir geceye kalınan bir durumda, kazazedenin bir araçla bölgeden tahliyesinin ardından, kendilerini güvenli bir bölgeye ulaşamayacak durumda bulabilirler. Herkes kazazedeye odaklandığı için hiçkimsenin aklına geride kalanlar gelmez.

Çoğu zaman geride kalanlar zorlu ve uzun bir yürüyüşün ardından medeniyete ulaşmak zorunda kalırlar. Bu esnada herhangi bir kaza veya tükenme sonucu hipotermiye giren kurtarmacılar olmaktadır. 

Organizatörün görevi sadece kazazedenin kurtarılması ile sona ermez, bölgedeki herkesin güvenli bir şekilde tahliyesini koordine etmesi, ve herkesin güvenli bir şekilde dönmesini sağlamalıdır.

4.1.2. Henüz bölgeye intikal etmemiş kurtarma ekipleri:

Duruma göre ek kurtarma ekipleri ve ambulans, helikopter vb çağırılmış olabilir. Ancak bazı durumlarda bu eklere gerek kalmadan kazazedenin kurtarılması, veya durumunun iyi olduğunun tespiti söz konusu olabilir.
Bu durumda çağırılmış olan ekiplere mutlaka haber verilmelidir. 

Şu unutulmamalıdır ki, hiçbir yardım ve kurtarma ekibi “Bizi neden boşuna çağırdınız” diye sitem etmez, ancak erken haber verilerek kurtarma ekibi, helikopter ve ambulans gibi kısıtlı kaynakların daha fazla israf edilmesi önlenmiş olur.

Birçok olayda yoldan geri çevirilen kurtarma ekipleri, kendilerine en kısa zamanda doğru ve güncel bilgi verildiği için teşekkür etmişlerdir. 

Yoldaki ekiplere haber verilmediği için, bölgeye intikal edip çoktan tahliye edilmiş bir kazazedeyi saatler boyunca arayıp bulmaya çalışan ekipler olmuştur. Bu gibi durumlar “yalancı çoban” sendromu yaratıp daha sonraki kurtarma operasyonlarına sekte vurabileceğinden konu üzerinde ciddiyetle durulmalıdır.

Organizatör, kendisi çağırmamış olsa bile, çağrılmış olabilecek kurtarma ekipleri, helikopter ve ambulanslara tek elden bilgilendirme yapması faydalı olacaktır. 
4.1.3. Bölgede meydana gelmiş olabilecek başka bir acil durum:

Zaman zaman, bir acil durum sona ermeden veya hemen sonrasında ikinci veya daha fazla acil durumlar meydana gelebilir. Bu gibi durumlarda ihbar edenler ile kurtarma ekipleri arasındaki iletişimin net olması çok önemlidir. Kazazedenin kimliği, kaza mahalli ve bunun gibi kritik bilgiler, farklı olayların birbirleriyle karıştırılmaması için hayati önem taşır. Bu gibi birden çok acil durumun meydana geldiği durumlarda yaşanan aksaklıklara örnek:

· Organizatöre bir kaza ihbarı gelir, organizatör gerekli mekanizmayı harekete geçirir, ardından bir ihbar daha gelir, ancak yeterli bilgi olmadığı için organizatör bunu ilk ihbarın tekrarı gibi değerlendirir, halbuki başka bir kazazededen bahsedilmektedir, yanlışlık anlaşılıncaya kadar saatler geçer, ikinci kazazedeye yazık olur.

· Organizatöre bir kaza ihbarı gelir, organizatör gerekli mekanizmayı harekete geçirir, bu sırada başka bir kaza olur ve organizatöre ulaşılamadığı için başka kanallardan kurtarma ekipleri harekete geçirilir. İlk kazazede kurtarıldıktan sonra organizatör kurtarma ekiplerine kazazedenin kurtarıldığı bilgisini iletir, farklı bir kazaya ulaşmaya çalıştıklarını bilmeyen ekipler, ikinci kazazedeye ulaşmadan geri dönerler, yanlışlık anlaşılıncaya kadar saatler geçer, ikinci kazazedeye yazık olur.

Yukarıdaki örneklerden görüldüğü üzere, kaza ile ilgili bilgilerin herbiri hayati bir önem taşır. Kazazede ve kaza mahalli ikisi birlikte net olarak bilinmeli ve bu bilgiler olayı tanımlamak için her iletişimde kullanılmalıdır:

“Düşen paraşütçü ....” denirse, farklı bölgede dahi olsa, ikinci bir kazazededen mi yoksa ilk olaydan mı bahsedildiği ayırt edilemez.

“Hede köyünde düşen paraşütçü ... “ denirse, aynı kazazededen mi yoksa aynı bölgede ikinci bir kazazededen mi bahdedildiği ayırtedilemez.

“Hede köyünde düşen Ali Veli isimli kazazede ...” denirse daha garanti olur.

İletişimin kalitesi ve bilginin netliği çok önemlidir, organizatör, ya da kurtarma operasyonunu yöneten kişi, iletişimde meydana gelebilecek mizenformasyon (yanlış bilgi) ve dezenformasyon (bilgi eksikliği) durumlarını öngörerek dikkatli olmalı, eşzamanlı meydana gelmiş olabilecek ikinci bir olay ihtimalini akıldan çıkarmamalıdır.

4.2. Raporlama
Raporlama, bilginin ve tecrübenin paylaşılması için çok önemlidir. Her olay kendine has özellikler taşır.
Tecrübelerin uygun bir raporlama ile paylaşılması herkesin yararına olacaktır.

Raporlama olaydan mümkün olduğunca kısa süre içinde yapılmalı, ufak detayların unutulmaması sağlanmalıdır.
Özellikle ciddi yaralanmalı ve ölümlü olayların ardından olayı yaşayan ve görenler bu konuda herhangi bir açıklama yapmaktan çekinebilirler, ya da ticari faaliyette bulunanlar ticari kaygılarla bunu istemeyebilirler, ancak ileride daha çok insan hayatı kurtarabilmek, ve yaşam kalitelerine katkıda bulunabilmek adına bu raporlama mutlaka yapılmalıdır.

Olay hemen yazıya dökülmelidir, ancak ortam müsait değilse hemen yayınlamak yerine hassasiyet gösterip ortalık yatıştıktan sonra paylaşılabilir.
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